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Le mot de notre trésorier

Qu'est-ce que la comptabilite du RMM ?

Cest un peu comme un jeu de Monopoly.
beaucoup de petites rentrees, et quelque grosses
sorties. Point de salaires, ni damortissements, points
de dettes bancaires, ni de provisions, alors pour étre
simple. il sagit denregistrer toutes ces ecritures en
entrées et en sorties pour, in fine, voir si NOs voyages,
bourses et portes ouvertes laissent une marge pour
ameliorer nos locaux, nos réseaux, payer notre Ferro

Flash et couvrir nos charges d'occupation des locaux.

C'est egalement un bon outil pour établir le
fichier membre. le fichier des abonneés, le fichier des
boursiers ou des participants extérieures a nos activites.

Celles-ci figurent a 99% sur tous les extraits bancaires

A la vue des comptes des années anterieures,
je me suis dit quil y aurait peut-etre lieu de rendre
cette comptabilité plus transparente et plus riche en
informations pratiques. par exemple en y incluant des

adresses et des numeéros de telephone

Un petit programme Excell. et le moins doue
des membres du comité peut y retrouver par filtre ou par
tri lobjet de ses recherches.

Qui dit, tri ou filire demande neanmoins une
grande rigueur dans le respect des orthographes. Par
exemple « cotisation » ou « cotisations », ce n'est pas
la méme chose pour un ordinateur alors que pour le
commun des mortels, ce l'est

Au 31 mai, cela représente 300 lignes a imputer
Comment imputer, des achats de boissons, ce sont
des frais de restauration, de representation ou de
consommation ?

Strement de consommation, mais surement aussi en un
lieu et a un moment. Aussi, plutot que de les imputer en
consommation, jai préféré les rattacher a lactivite, par
exemple « Train World ». « Dortmund », « bar » etc
Idem pour les frais de déplacement, d'entrées a des
manifestations, de frais postaux etc

Je crois guen 10 pages nous aurons une
comptabilite correctement tenue, simple a la lecture et

riche en enseignements.

Clest tout le bien que je souhaite a nos
commissaires aux comptes, aux membres du Conseil
d'’Administration et a notre Rail Miniature Mosan ASBL
Societé Royale

Pierre Goyens
Votre trésorier
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Sortie au museée “Train World™ du
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Propos d'apres visite







A la fin de la visite et avant de rejoindre la sortie, une vue plongeante

nous est offerte sur les cing locomotives a vapeur se trouvant dans le hall
1. Mais le placement en surplomb, entre les locomotives types 18 et 10,
de la locomotive « l'éléphant » et de sa rame de trois voitures, nous offre
uniquement la vue sur le devant de la locomotive et larriere du tender

Y
-y
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La locomotive type 10.018
O

exposée dans le premier hall du museée « Train World »

Photo SNCB de la 10.018 prise a latelier des wagons de Kinkempois ou
la locomotive a été bichonnée avant son entrée au musée « Train World
» de Schaerbeek. Le travail effectue par le personnel de latelier est dans
son ensemble remarquable, mais l'emplacement qui lui est reservee au
musée ne permet pas de s'en rendre compte. Vraiment dommage pour la

représentante de ce type de locomotives denommees « les reines de la

ligne 162 »




Et si l'on racontait la visite du club a Train
World fagon « Bruxelles »

Din l'aparoche d'Andre

Mo aller dit, tas vu

une bais’ a notre bar

I [T S—— | P —— i | A
nces, Il nous presente le programme de (a Jou

are d'aven taaid de Schaarbeek avant de

ous emmener a la Ravitje du train Hostel

Quie ouie dit I! La, la fieke avait f

autre petillant a la cafetaria

ine eu le temps de strouffler breuvage et broodjes

plattekels babbeleir Andre donnait

Astableeft, menant cest |'heure du depart pour lIral

Amai dit, a lintérieure godverdoeme le bon aven taaid

Allei. eh ben ca c'est schuun, tiens ! newo ? £ '

wwand méme Slum dans ces slachs Andre, et attention
carabistouilles hein dit !! Ce nest

ncit ! Et ce qui

quand meme pas un klet cet Andre he

ur ces klein fiches, s'est pas du vogelpik n

snottebel Ok il a fallu parfois stoemper pour voIr les

>s Fieke a vapeur

/oIla une IOf journee bien trop courte

Allei Pei, attends avec impatience une autre occofe poul

r babbelei hein dit

Le Zinneke de province des expression:s




Documentation

Double traction « diesel - vapeur » a la SNCB

Locomotives diesel type 202 (202.018)

et vapeur type 26

Le 2 mai 1955, un train, compose

de wagons « couverts a toit plat ou
arrondi », passe a Lacuisine : point
d'arrét situé sur la ligne 165 (Libramont

- Athus).

Documentation

Michel Herbiet

Locomotives diesel type 212

(212.135) et vapeur type 29

Le 22 juillet 1964, un train, compose
de wagons « tombereaux », quitte
la gare de Mons en direction de
Quevy (derniere gare belge avant la
frontiere avec la France et situee sur

[axe Bruxelles - Paris)
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Jacquy Hamoniaux

bienvenue, du cidre breton bien
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Visite du RMM a Dinan
du 5 au 8 mai 2016

- StCalais nous fait un

avons

voyage de 17 Kmsdans le Pica
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qui a fete s

35 40 ans d'existence

en juin 2015 Au depoét de Beille

permis

la visite guidee nous a
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le dernier tournoi organise en
France. De la branche anglaise
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qui participa la guerre 40/45 en

Afrique du Nord et a la liberat

de [Europe

e samedi, un autocar nous
a conduits en Sarthe. Sur
r“"] E] [_'I '.:: .'. "_

lancienne ligne



Philipr
pe Br
| I
-ll.._'
nig
1L




a marchandises ainsi quun petit
pavillon qui avaient ete construit par

S . " . G - m S la Cie des Chemins de Fer du Nord
e rI e ' a re a O U lors de louverture de la ligne de
Namura Dinanten 1862. Lappellation
©) de la gare sexplique ainsi par la
référence a la compagnie ferroviaire

qui avait en son temps fait construire
JA M B — le premier batiment Furent alors

construits suivant le méme plan type

les batiments de gare de Jambes-
Nord, Dave, Godinne, Lustin et Yvoir
Seul subsiste de cette periode le

ituée sur la ligne 154 . Namur- deux guerres. Il sera detruit dans L batiment de Godinne. (Represente
Dinant-Givet. a 2 l<. 1de Namur.  années 1990 sur le réseau HO)
En 1861 la compagnie du nord Belge
decida la construction d'une gare a uant a la ligne elle-méme, il fut
Jambes. Elle fut construite dans la Un nouv atiment Qq-lg-._-__ fin a la concession de la
prairie de Mr Brabant-Beauvallet et v rs et au Compagnie du Nord Belge en mai
inauguree le 10 octobre 1862. La ing a Jambes-Nor 1940 , la SNCB assurant l'exploitation
gare se composait dun batiment a partir de ce moment
central 8 un etage flanqué de - Article paru dans la revue Trans-
deux ailes basses. Coté des voies Fer du GTF n'64 daout 1989 - et ans le cadre de lélectrification
une large toiture flanquéee de reproduit avec leur autorisation Dcle la ligne Namur-Dinant
deux parois laterales, soutenue décidée en 1980, il sest avéré

par quatre colonnes en fonte, | e nouveau batiment inaugure necessaire de disposer a Jambes-
abritait les voyageurs. Elle porta avjourdhui (@ juin 1989) a Nord de locaux importants pour les
successivement les noms suivants Jambes-Nord remplace un ancien equipements  électriques prevus,

batiment a voyageurs. un hangar Or comme les anciens batiments

=D

- 10101862 . Jambes
20.06.1889 . Jambes (Nord), suite

3 la construction de la @

Jambes-Etat le long de la ligne
du Luxembourg

- 10.01.1916 | Jambes-Nord

- 22.06.1901 : Jambes, Jambes-Etat

devenant Jambes-Est

Lancienne gare sera detruite en

f A
1907/

Ahre% louverture de la gare
de nombreuses entreprises

sinstallerent aux environs., Citons
quelques raccordements la
SA des Ateliers de construction
Jambes Namur (puis Euro Jambes)

la Confiturerie Materne, la SA
La Porcelaine, la Belgian Shell
Compagny. Le trafic marchandise

sera supprime en 1992. Un poste Pierre LOBET
HEMIN DE FER
3.LA CROIX de
'_‘.J VIN et Didier

FUNKEN,2002

cde bloc. installe dans une tite Nos sources
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Les travaux y afférents, d'un montant
de 4 250 000 francs ont éte confiées
a lentreprise GEROUVILLE ; Ils ont
debute le 28 fevrier 1989 et se sont
terminés a la fin du mois de mai.

m -Nord - - [t
ica f = siiore
I il ac & lavill

rofitant de lavancement des

travaux d'electrification de
la ligne 154 Namur-Dinant, dont
lachevement est prevu pour le
mois de mai 1990, la SNCB a, dés
ce 28 mai 1989, mis plusieurs trains
electriques en service au depart de
Jambes-Nord vers Namur et au-
dela vers Bruxelles

Ce nouveau service ainsi
la promotion speciale
laccompagne sont
annexe

Graces a ces nouvelles liaisons et
a loffre de parking gratuit qui sont
présentees a Jambes, les voyageurs
en provenance du sud et lest de
lagglomeration de Namur ont
dorénavant tout interét a utiliser
davantage le train et a commencer
leur voyage ferroviaire des Jambes-
Nord

que
qui
detailles en

De la sorte, la SNCB apporte
un element de solution aux
problemes de circulation qui se
posent tant pour laccées a la ville
de Namur, particulierement difficile
aux heures de pointe, que pour
les deplacements & plus longue
distance, notamment vers Bruxelles,
du fait des nouvelles relations
directes offertes

28 mai 1989

a SNCB ameliore les relations

ferroviaires entre Jambes-nord
et Namur / Bruxelles et contribue
ainsi a la solution des problemes de
circulation a lapproche de Namur.

proﬁtant de létat davancement
des travaux delectrification de
la ligne 154 Namur-Dinant la SNCB
ameliore ses services au depart de
la nouvelle gare de Jambes-nord et
du parking gratuit de 72 places qui
lui est attenant. A partir de ce 28 mai,
en semaine, et pendant les heures
de pointe, 3 nouveaux trains relieront
directement le matin, Jambes-Nord
a Bruxelles. sans changement a
Namur. Le soir, ce seront 6 nouveaux
trains qui continueront directement
jusque Jambes-Nord, en venant de
Bruxelles. Ces trains s'ajoutent aux
circulations habituelles de la ligne
Namur-Dinant.

es trains offrent donc des
Crelatuons tres performantes avec
Bruxelles puisque, par exemple, 49
minutes suffisent doréenavant pour
accomplir le parcours Jambes-
Nord - Bruxelles-Schuman. gare de
correspondance avec la ligne 1 du
metro, qui irrigue la capitale d'est en
ouest.

Bibliographie . « La ligne Namur-
Dinant-Givet » ,Jean-Luc
Vanderhaegen, Edt PFT 2013, 700
Mons, Belgique

Texte : Philippe Bruniaux
Photos . collection Vincent
Disy, livre du PFT




= MM Miniature
Bulldings

Chapitre 3. La conception.
Pour reproduire une maison
belge (ou un quelconque batiment),
promenez-vous dans les villages et
le long des voies ferrees de notre
région. (ou de la votre..).

Votre choix se portera, avant
tout, sur ce qui vous plait et vous
convient.

Par exemple, nos « Nistes
» se sont concentres sur le site de
Vonéche et son environnement,
gu'ils ont scrupuleusement
respecte. Ils ont fixé leur choix sur
une epoque donnée, car le site
est, bien entendu, en constante
evolution.

O

Pour le reseau HO, les
concepteurs se sont trouves face
a deux axes maitres : pour la ligne
162, les sites des contreforts des
Ardennes, et pour la ligne 154 ceux
de la vallee de la Meuse.

Rien ne vous empeche,
selon votre propre conception et
conviction ferroviaire, de vous fixer
surunchoixdifferent, parfoisquelque
peu fantaisiste et non tout a fait reel.
Diailleurs votre réseau represente
peut-étre une autre region de notre
beau pays ou carrement une autre
region d'Europe (bravo pour votre
choix quel qu'il soit).

Ande-Marie Ducarme s'est
longuement promene entre Namur
et Dinantet.. bienailleurs se forgeant
une fameuse  documentation.
C'est la seule fagcon de devenir «
un spécialiste ». Cela prend du
temps, beaucoup de temps..et etre
celibataire ca peut aider.

Il n'y a qu'ainsi que lon se
documente convenablement et en
prenant moult photos ! Moi-méme
J'ai du faire de méme. (Wepion, Bois
de Villers, Malonne, Lustin, Godinne,
Yvoir, Maillen entre autres)

Le hameau, avec la route
montante au fond du réeseau HO,
reprend des maisons de Wepion,
Malonne et Bois de Villers. Deux
modeles ont ete crées. l'un pour
respecter le relief, l'autre en suivant
une publicité d'entrepreneur du
batiment.

Chapitre 4. Préalablement.
Avant de vous lancer dans
la construction, il faut d'abord savoir
observer!

Choisissez votre modele,
observez-le longuement. La «
memoire visuelle » revet une
importance capitale pour la suite.
Une abondante documentation
photographique sera dune tres
grande utilite. Avant de « mitrailler
» le batiment, demandez l'accord
du proprietaire pour eviter tout
incident. Si le proprietaire dispose
encore des plans de construction,
sollicitez un prét de ces documents
ou, mieux, recopiez-les

Retenez un grand principe
© si vous travaillez a l'echelle HO.



NIRRT b e

40mm representent la  hauteur
moyenne dun niveau (rez-de-
chaussée ou etage) d'un batiment
moderne. Pour une construction
plus ancienne, cette mesure sera
plus faible, car les plafonds sont
nettement plus bas.

Ne perdez jamais de vue
lechelle de reduction a laquelle
vous travaillez ! et sil le faut,
employez votre calculette pour
diviser correctement toutes vos
mesures par 87 en HO, 160 en N,
etc.

A défaut de plans ; tachez de relever
les dimensions :

- Profondeur et longueur au sol,

- Hauteur sous seuils de fenétres,

- Hauteur et largeur des baies,

+ Hauteur sous corniche,

Pour celle-ci liez ensemble deux
perches et ajustez. Vous mesurerez
la longueur au sol. Evitez les

acrobaties entoiture.. Ces prealables
sont termines. Le stade suivant est
le dessin.

Chapitre 5. Le dessin.
Les dimensions seront reportees
sur papier millimétre, a l'echelle et a
main levée. A moins que vous ayez
un super programme de dessin sur
votre PC.

Photocopiez votre projet.
On n'est pas a l'abri d'une perte de
document ou dune catastrophe
dans le style « gros pate ».

Construisez un volume en
carton sur lequel vous collez une
copie de votre projet.

Deposez cet ensemble
d'etude sur wvotre reseau, a
lemplacement voulu. Votre ceil

vous dira si des modifications sont
necessaires. Au stade suivant, vous
etablirez un plan définitif et correct
aux dimensions finalement fixées.

Si la facade arriere du
batiment n'est pas visible par
le spectateur du reseau, vous
lexécuterez (la facade, pas le
spectateur) completement aveugle.
C'est le cas du couvent et de l'eglise

du réeseau HO du club (splendide
realisation de notre ami Philippe
Moniotte)

Si cette facade n'est que
partiellement et peu visible, vous
vous limiterez a une decoration
schematique. C'est le cas du corps
de logis de la ferme de Maillen
Encore un exemple reproduit sur le
reseau HO
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« Nous partimes 500, mais par un
prompt renfort - Nous nous vimes
trois mille en arrivant au port
Toute proportion gardee c'est un
petit peu ce que nous avons vecu
lors de lensemble de nos voyages
vers l'exposition de Dortmund

I—ors de la premiére participation
du RMM a ce voyage nous
etions 3 membres a accompagner
lorganisation qui incombait a ce
moment au club daeromodeélisme
de Namur. Merci & mon ami Gerard
Jochum qui nous a permis de
decouvrir cette manifestation.C'est
seulement lors de labandon de
lorganisation par ce club que nous
avons repris a notre compte cette
expedition Cette
annee nous avons donc battu tous
les records de participation avec
un car de 72 places quasi rempli (71
participants), une ambiance et une
satisfaction
des ga¥

merveilleuse

probablement proche

La vie

Au club.

O

L'expo dortmund
jeudi 21 avril 2016

Cette Dortmund intermodellbau
est probablementlaplus grande
et vaste de ce type au monde, si
on excepte la foire de Nuremberg
en fevrier qui elle, est destinee aux
professionnels. Tous les types de
modelisme y sont représentes, avec
une place trés importante reservee
au train miniature, Lintérét de cette
foire est de plusieurs ordres : tout
dabord on embrasse sur un seul
site la presque totalite du monde

modelistique, y compris Loutillage y
afferant, les fabricants, les produits
de decorations, les clubs, la presse
et les idees et
realisation, dont pas mal de reseaux
Les achats y sont intéressants tant
par le choix et la diversite que par

techniques de

les prix tres bas.




Sati:;faction donc importante
pour les participants de cette
annee, chauffeur tres sympathique
et egalement passionne de
modelisme, croissants et pains au
chocolat au petit déjeuner. Tout cela
en profitant de lorganisation qui
permet un voyage super convivial
et sans trop de fatigue, moins
en tout les cas quun voyage en
voiture particuliere, surtout pour
le conducteur. Ceci pour un prix
modique qui permet, grace au ticket
d'entrée distribue dans le car, de
penétrer sans file aux caisses, dans
lenceinte de lexpo

Rendez-vous a tous les interesses

le jeudi 6 avril 2017 pour la prochaine
edition

Texte : Jean Claude Botspoel




Texte et photos : Roger Crikelaire

La ligne
des Hirondelles®

aint-Claude existe dans le Jura
francais, departement du Doubs
c'est méme la «Capitale de la Pipe»!
Situee dans le Parc Naturel Regional
du Haut-Jura, au confluent de la
Bienne et du Tacon, dans un bel
environnement montagneux, la ville
de Saint-Claude (altitude 400 m) est
celebre pour son artisanat,
notamment la fabrication de pipes
en racine de bruyere.

Le Muséee de la Pipe et du Diamant
expose des collections de pipes,
de diamants et de pierres precieuses.
Vestige d'une ancienne abbaye, la
cathedrale Saint-Pierre est une
eglise fortifiee, d'intérieur de style
gothique dont le checeur est pourvu
de stalles en bois sculpte du XV
siecle.

ous y avons découvert une gare

francaise caractéristique, avec
un superbe bureau des voyageurs
modernise, annexe-traction et hall
aux marchandises. Certaines parties,
comme l'annexe-traction, inutile,
vont cependant disparaitre. Cela
annonce probablement d'autres

O)

simplifications des voies, puisque le
trafic «fret» a disparu.

Avec la regionalisation du rail, la
gare est devenue «d'arrét
general» et les rames automotrices
aux couleurs de la Franche-Comte
(photo en bas de page) y cédent la
place a celles de la Region Rhone-
Alpes. Les TER, bus et trains, y
viennent donc de Champagnole,
Bourg-en-Bresse ou Andelot. Vu les
distances, les conducteurs passent
la nuit sur place «en decouches»




L'une des rames «Rhone-Alpes»'
stationnait au loin sur les debords.
Celaannonce probablement d'autres
simplifications des voies, puisque le
trafic «fret» a disparu.

Une vue panoramique imprenable sur le Jura

a Ligne des Hirondelles traverse
le Jurade parten part dunord au
sud, reliant Dole a Saint-Claude.

lus de 120 km de voyage entre

ciel et terre, entre plaine et
montagne : 2h30 de cheminement a
travers la forét de Chaux (2™ plus
grande foréet de feuillus de France),
les reputes vignobles d'Arbois, les
vastes plateaux du Grandvaux, la
Vallee de la Bienne..

xcursion sur la Ligne des

Hirondelles® au depart de Saint-
Claude ou de Morez : aller-retour en
train, commente, a destination de
Dole ou Arc-et-Senans. Vous
decouvrirez la variéteé des paysages
jurassiens, ainsi que ses viaducs et
tunnels, ouvrages d'art symboles de
prouesse technique et veritable
temoignage d'une aventure humaine
du debut du siecle dernier !

Vous visitez ensuite la vieille ville
en compagnie d'un guide, suivie
d'un temps libre puis vous terminez
votre journée par un pot de lamitie.
La «Ligne Des Hirondelles»" dessert
les gares intermediaires jurassiennes
de Champagnole ", La Chaux-des-
Crotenay. Saint-Laurent-en Granvaux
et Morez dans le Doubs.

afarouche volonte des industriels

haut-jurassiens de ne pas rester
isoles dans la montagne donne son
acte de naissance dans les annees
1860. Pour convaincre le
Gouvernement, une poignee
d'hommes se mettent a construire
eux-mémes cette voie et contribuent
a son financement. Le trace originel
reliant Andelot a La Cluse en passant
par Morez est finalement inaugure le
10 aout 1912,

e nom poetique de cette section

de ligne est inspire de la grace et
de la beauté de ses viaducs. En effet,
le relief tourmente du Haut-Jura a
impose la construction de nombreux
ouvrages dart : 36 tunnels et 18
viaducs. De ce fait, la realisation de
la ligne a pris plusieurs décennies,
entre 1862 et 1912, et a coute pres
d'un million de francs-or par
kilometre.




Les excursions accompagnees et commentees sur la ligne des
hirondelles permettent.

- De decouvrir autrement les merveilleux paysages jurassiens,

- De croiser au passage. les nombreux sites remarquables sur
cette ligne,

+ De mesurer lampleur, la qualite et laudace des realisations
qui la caracterisent,

+ De mieux connaitre toutes les données techniques et
historiques de la ligne.

Longue de 123 km. son parcours se caractérise par les
elements suivants

*Son point culminant se situe a 948 m. au niveau de
lancienne halte de «La Savine», peu avant le tunnel du
méme nom. Etabli sous le col de La Savine, il est long de
2.080 metres, pour un denivelé de 46 metres,

-Le tunnel des Frasses, long de 1044 m, est en forme de
fer a cheval presque ferme. dont la sortie se trouve
pratiquement en dessous de l'entree.

ujourd'hui la vocation economique de cette voie a

fait place a linterét touristique et des itinéraires
originaux permettent de découvrir coutumes, savoir-faire
et histoire locale, sans oublier bien entendu les paysages
remarquables omniprésents tout au long du parcours.

(1) Champagnole (Jura)

Siege de l'usine JOUEF fondee en
1944 par Georges Huard, achetee par
HORNBY en 2004.

Saline Royale d'Arc-et-Senans




insi on visitera le musee de la

lunette a Morez (un
incontournable), on degustera des
specialites jurassiennes sur la route
des vins d'Arbois ou on s'offrira un
voyage dans le temps avec le musee
archeologique de Champagnole. A
Saint-Claude, ce sera la découverte
de la capitale mondiale de la pipe, a
Morbier une rencontre gustative avec
lauthentique fromage montagnard
a la raie cendree.

Aux limites septentrionales de la
region, avant-derniere etape
avant Dole qui est laboutissement
de la ligne, les Salines Royales d'Arc-
et-Senans destinées a l'exploitation
des sources d'eau salee de Salins-
les-Bains figurent au patrimoine
mondial de [Unesco.

Cc‘até chlorophylle, le Parc naturel
regional du Haut-Jura edite
chaque ete un Guide d'escapades
ferroviaires surlaligne des Hirondelles
indiquant dans chaque gare les
possibilites de visite et de randonnee.
Disponible gratuitement et sur
demande dans les gares et offices de
tourisme (adresses en fin d'article,
bas de la page suivante).

D ‘avrila octobre, pour des groupes
constitués uniquement, n'hesitez
pas a contacter ['Office du Tourisme
(adresse ci-dessous) afin de voir
ensemble les possibilites de realiser
cette excursion. Departs de Saint-
Claude en direction de Dole ou Arc-
et-Senans : aller-retour en train avec
des commentaires, repas au
restaurant, visites dans la ville
d'arrivee (Maison Pasteur et visite
guidee de la ville pour Dole ou
Salines Royales a Arc-et-Senans)
avant de re-emprunter le train de
retour dans un sens ou dans l'autre,
Les travaux de chaque ete
(remplacement des peintures au
plomb des pontsireportent le trafic
sur les autocars, a notre grand dam

C'est ainsi que nous avons vu la
celébre gare de Morez et son cul-de-
sac fort vide....

«<En raison de travaux sur la ligne, il
n'y avait pas de circulations entre le
6 juillet et le 31 acut 2015».

SNCFDIRECT
Départ

17:25

ANDELOT La Chaux-des-

NS TS BRI

Dimanche 18 Mars
Destination

Dessertes

Crotenay Claude

Affichage du 18
mars 2012 a Saint-

BOURG-EN- :
BRESSE Nurieux

LYON-PART- Al 9

Sources complémentaires :

SNCF, Wikipédia, Office du Tourisme du Haut-Jura.

Horaires du train touristique (2015) :

Aller, départ de Saint-Claude a 9h54. Retour, arrivée a 20h43.
Renseignements et réservations : +33. 3.84.45.34.24

Office de Tourisme du Haut-Jura a Saint-Claude.

Courriel : contact@saint-claude-haut-jura.com

URL :

http://www.saint-claude-haut-jura.com - http://www.tourisme-

paysdedole.fr/nos-offres-sejours-la-ligne-des-hirondelles.htm -
http://medias.saint-claude-haut-jura.com/images/info_pages/

ligne-hirondelles-2015-192 pdf



a vie supposee et fictive se

deroulant suivant limagination
de Jean-Jacques Grimaldi sur son
reseau. Apres la biographie de
lauteur, voici les trois premiers
chapitres de « Lariciu Centrale »

Comme promis a Daniel (je dis
cela car je vais adresser ce
meéme courrier a Jean Claude de
facon a ce qu'il soit lui aussi - a ce
que tu sois toi aussi Jean Claude -
au courant de cette affaire), voici
donc un petit topo sur le Lariciu
centrale. - je vous demande de
pardonner par avance les grands
concepts auxquels je vais parfois
faire allusion. il faut les rapporter
a leur juste valeur, a leur "echelle
modeliste” en quelque sorte.

Falre vivre son reseau

G

“Lariciu Centrale”

Tout d'abord, pour bien
comprendre la philosophie de
l'ensemble, il faut resituer la passion
et l'activite ferroviaires et modelistes
dans son environnement et dans
un contexte general constitue de
concepts et de points de vue tres
divers.

1. UNE IDEE OU UN CADRE
GENERAL

La pensee fondamentale qui
constitue les bases du Lariciu
centrale comme du Trans-Armor
d'ailleurs, j'en dirai un mot plus loin,
c'est que la realite depasse toujours
la fiction. On [lignore souvent,
beaucoup en sont etonnes et meme
incredules, mais c'est pourtant un
éléement bien tangible qui apparait
a celui qui ne se contente pas de
voyager idiot, qui fait preuve d'un
peu de curiosité et d'un minimum
d'analyse. Je nous compte,
modestement mais réellement. de

ceux-la. Partant de ce fait que la
realite depasse toujours la fiction, on
peut alors envisager des situations
originales fictives mais parfaitement
plausibles et rationnelles. Il se trouve
seulement que dans la "realite vraie"
les choix ont ete différents et que
certaines options ayant ete ecartees
notre “realité fictive" modéliste bien
que differente aurait cependant tout
a fait pu exister

Um exemple pour illustrer ce
propos. Les CF de Corse ont
ete etablis au gabarit metrique,
choix economique, mais rien ne
sopposait techniquement a leur
etablissement en voie normale. Et
dailleurs, pour preuve dune telle
faisabilite, le Reseau Breton (reseau
a l'echelle de la region et non pas le
departemental des Coétes du Nord
que vous avez vu a Bouteville - Saint
Brieuc), aprés avoir ete construit
au gabarit metrique a ete porte en
voie normale pour les trongons

qui restent aujourd’hui en activite




(exploitation par la CFTA). Comme
quoi ! On pourrait multiplier les
exemples a lenvi. En conclusion
de ce paragraphe, on retiendra qu'il
ne faut pas confondre realite et
exactitude et que si tout n'est pas
possible, la palette des possibilites
est quand méme tres vaste.

2. UNE CONCEPTION MODELISTE *
DATMOSPHERE *

e reprends la le concept

developpée par J. Le Plat (pardon
Daniel), concept qui loppose aux
tenants de lexactitude a tout prix.
aux ‘compteurs de rivets” pour
reprendre une expression maintes
fois employee. [En aparte, cela fait
maintenant plus de 40 ans que
je gravite dans le microcosme
du monde modélisme ferroviaire
et jai toujours vu les differentes
‘ecoles” s'étriper au sujet de leurs
divergences de points de vue sur
la chose modeliste. Je ne cherche
donc nullement a ajouter mon pave
a cet edifice, il se trouve simplement
que mes gouts me portent plus vers
ce que lon nomme latmosphere
que vers la stricte exactitude de la
reproduction]

En revanche, ce que jentends par
atmosphere - ai-je une gueule
d'atmosphere ? - dépasse le cadre
du modelisme stricto sensu et
déborde assez largement sur une
philosophie de lavie, une conception

sociale, qui s'interpenétre avec le
modelisme tout en se conjuguant
avec, dans un savant cocktail aux

melanges heteroclites et wvous
laurez compris pas toujours tres
clairs a exprimer et qui plus est a
comprendre. Je m'en excuse, mais
il n'est pas toujours facile de faire
simple

Pourtemter une clarification. disons
que le monde au 1/87eme (tout
comme celui au 1/160eme) permet
de reproduire la réalité telle que
lon aimerait quelle soit et telle
qu'elle n'est pas toujours. Le critére
‘absolu” s'ily en a vraiment un, c'est
que la reproduction ou la fiction
soit plausible. Une touche de folie
ou d'extravagance ne devant par
ailleurs pas étre écartée, car cela
aussi fait partie de la vie.

3. LA GENESE

La nature ayant dit-on horreur
du vide, il a fallu établir les bases
intellectuelles de la construction du
Trans-Armor et du Lariciu centrale,
puisqu'en fait lordre chronologique
est celui-la. Un mot sur ce sujet, car
IL n'y aurait pas de Lariciu centrale
sans Trans-Armor. Le Lariciu, qui
n'est actuellement que construction
mentale étant en quelque sorte
l'aboutissement du concept du
Trans-Armor plus pousse et plus
etabli

u debut etait le neant (ce
An'est pas moi qui le dit), sans
CF et sans le reste (la cest moi
qui parle). Pour ce qui concerne
les compagnies precitees, tout a
commence ou plus exactement a
ete formalise en 1996 (en fait la Cie
du TA existe virtuellement depuis
1978 / 1979 si mes souvenirs sont
exacts). Pourquoi 1996, eh bien
tout simplement parce que jai eu
le temps, isole pour un an sur un
atoll perdu au beau milieu du néant
Pacifique, sans grands choix de
distractions et que jai pu disposer
d'un ordinateur et d'une imprimante,
materiels nécessaires a la redaction
et a limpression des documents
officiels publies par mes Cies de
CF. Je vous laisse juges de laction
eventuelle du climat - soleil puissant
et fortes chaleurs - sur toute cette
affaire.

(Suite dans notre prochain FFN 198).




Septembre 16

Juillet 16

Ven. 01

Ven. 08

Ven. 15

Sam. 16

Ven. 22

Ven. 29

L

Agenda

Aout 16

Ven. 05

Ven. 12

Ven. 19

Ven. 26

Ven. 02

Ven. 09

Ven. 16

du 16 au 18

Ven. 23

Ven. 30

Reseau Ho Mosan & Reseau 3-rails : circulations libres

Reseau Ho Mosan : Marchandises : Verre & Charbon
Reseau 3 rails : circulations libres / ouverture officielle de la bibliotheque

Réunion mensuelle : DVD
Festival Vapeurs sur les 3 réseaux + .. & Repas Barbecue : chacun

amene une baguette, un accompagnement (salade, pates ..) et une
bouteille de vin

Réseau Ho Mosan : Trains vapeur epoque ||
Réseau 3 rails : circulations libres

Réseau Ho Mosan : Trains marchandises : wagons couverts
Reseau 3 rails : circulations libres

Reseau Ho Mosan & Réseau 3-rails : circulations libres

Reseau Ho Mosan : Trains militaires
Reéseau 3 rails : circulations libres / ouverture officielle de la bibliothéque

Reunion mensuelle : DVD

Reseau Ho Mosan : Trains voyageurs epoque llI
Reseau 3 rails : circulations libres

Réseau Ho Mosan & Reseau 3-rails | circulations libres

Reseau Ho Mosan : Trains USA
Réseau 3 rails : circulations libres / ouverture officielle de la bibliotheque

Reunion mensuelle: film presente par Dick Arretz * la ligne de Moresnet”

Centenaire du Viaduc de Moresnet www.viaducdemoresnet.be
Bourse le dimanche 18. Organisation par covoiturage

Reseau Ho Mosan, Reseau N Voneche & Reseau 3 rails : Festival Diesel

Reseau HO Mosan :
Reseau 3 rails : circulations libres



Mots-croisés ferroviaire n’l

O

1 2 |3 4 5 |6
7 8 9
10 1 [12
13 14
15 16 |17
18 [19 20 _-
21 22
23 24 25 26
27 28 29
30 31 32
33 34 35
36 37

Horizontalement

1 Doyen du club

5 Unite de pression

7 Kilogramme

8 Qui t'appartient

10 Club de Marseille

11 Accumulation d'électricite
13 Elément de gare de triage
15 Fabricant de matériel roulant
18 Signal rouge et blanc a la SNCF
20 Cil

21 Biere anglaise

23 ILserpente en montagne
26 Norme de modéliste

27 Samusant

30 Elements d'avion

32 Interjection

33 Tableau de modeliste

34 Qualifie un minerai

36 Ole-ole

37 Courroie

Verticalement

2 Tendance actuelle du modelisme
3 Donne l'accord

4 Classification de chemin de fer
6 Déviation ferroviaire

7 Le modélisme aime le monter
g Pas ici

10 Matiére préieuse

12 Instrument de musique

14 Notre club

16 Epuise

17 Unifiant

19 Assassina

22 Emporte

23 A faire pour ne rien oublier
24 Bruits de flipper

25 Compagnie ferroviaire

28 Posséde

29 Train regional francais

30 Echelle utilisee par les
modelistes

31 Certain

35 Equerre

Astuces

— C, I
Pourquoi ne pas nous
envoyez vos astuces 7

Si vous aimez bricoler et que
vous avez des astuces a part-
ager avec les autres lecteurs
n'hesitez pas a nous les envoy-
er par mail :

ffn-rmma@club-rmm.be

Le savoir cest bien,

le partage cest mieux




Conseil d'Administration 2016

Président - Jean-Claude Botspoel

Gsm: 0477 39 69 99
Mail president@club-rmm.be

Vice-président - Philippe Bruniaux
Gsm: 0498 8190 g7
Mail: vice president@club-rmm be

Secrétaire - Jean-Pierre Lobet
Gsm: 0477 55 49 04
Mail: secretaire@club-rmm.be

Trésorier - Pierre Goyens
Gsm : 0474 47 26 70
Mail: tresorier@club-rmm.be

Administrateur - Pierre Storder

Gsm: 0475 39 31 70
Mail ffn-rmma@club-rmm.be

Compte banque du RMM
IBAN : BE26 0016 1113 4129
BIC . GEBABABB

Adresse - Centre Associatif et Culturel de
Geronsart, rue du Trefle n"1, 5100 Jambes

Les statuts et le reglement d'ordre interieur
sont affichés aux valves du club et sur son

site internet

Web - http:/www.club-rmm.be
I:'_.J

Animateurs des réseaux et activités

-Réseau Ho « Mosan »

Claude Riguelle - Patrick Maes
-Réseau Ho « 3Rails »

Etienne Noulard

‘Réseau N « Athus-Meuse »

Thierry Follebouckt - Didier Delfosse
‘Réseau Modulaire des Membres
Pierre Goyens - Jean-Claude Botspoel
‘Bibliotheque

Philippe Bruniaux - Jean-Claude Botspoel
*Ferro Flash Namur

Pierre Storder

Cotisations annuelles (2016)
Le Membre:

Membre « bienfaiteur » libre
>0u=as50,00 €

Membre adhérent ou effectif - 4500 €

Second membre d'une méme famille
(adulte) sans FFN - 2500 €

Membre junior (- de 18ans) - 20.00 €

L'abonné a Ferro Flash Namur
Pour la Belgique - 2500 €
Pour l'étranger - 28,00 €

Editeur responsable
Jean-Claude Botspoel
adresse du club

Mail : ffn-rmma@club-rmm.be

arves pour tous pays Aucune partie

hotos. materiel put

exclusive de leur auteur

B

Rail Miniature Mosan asbl
societe royale

Fondé en 1965, le « Rail Miniature Mosan asbl » regroupe des modeélistes
ferroviaires et des amis des chemins de fer. Il leur permet de partager
entre amis leur passion pour le rail, d'ameéliorer leurs connaissances
ferroviaires ainsi que leur savoir-faire de modélistes.

“RAIL MINIATURE MOSAN

- BARBECUE- DY

- CIRCULATIONS VAPEUR - &

10:00 = OUVERTURE DES LOCAUX
MISE EN PLACE DES CIRCULATIONS VAPEUR,
VOYAGEURS OU MARCHANDISES. SUR NOS DIFFERENTS RESEAUX,
MISE EN PLACE DU BARBECUE. TABLES, CHAISES ET COUVERTS.

12:00 = CUISSON
LE CHARBON DE BOIS ET LES SAUCISSES SONT DFFERTES PAR LE RMM.
CHAQUE PARTICIPANT APPORTER UNE BAGUETTE, UNE SALADE.
UNE BOUTEILLE DE VIN QUI SERONT PARTAGES ENTRE TOUS.

INSCRITPION OBLIGATOIRE
AUPRES DU SECRETARIAT, LOBBET JEAN-PIERRE : SECRETAIREGCLUB-RMM.BE 0U PAR SMS 0477 55 49 04

NOM + PRENOM + NB PERSONNES
AVANT LE 13 JUILLET 20:00




